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1/ La mobilité routiere sur les réseaux structurants en France

2/ Un systeme de mobilité autoroutiere compatible avec les enjeux climat
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4/ L'infrastructure autoroutiere support de la mobilité partagée
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1/ La mobilité routiere sur les réseaux structurants en France

La question des mobilités est essentielle pour tenir les
engagements climat de la France (-40% GES en 2030, neutralité 160
carbone en 2050) o
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® >20% sur les autoroutes qui représentent 1% du linéaire routier national 1990 2015 2020 2030 2040 2050

Emissions du secteur transport dans I'AMS

L Le secteur des transports : 31% des émissions GES

®» Mobilité routiére : 94% du secteur des transports

Emissions de GEs en MtCO2eq
(2]
o

®» secteur dont les émissions n‘ont pas baissé depuis 1990
L Laroute représente plus de 85% des flux de transports

®» 75% des actifs utilisent leur voiture pour se rendre sur leur lieu de travail

O Les scénarios francais (SNBC et PPE) pour atteindre les objectifs prévoient
une hausse de la mobilité routiere

» 2030:+2% pour les personnes et +15% pour les marchandises

®» 2030 : tres faible baisse de la part modale de la route

®» |'usage de la route est pérenne Poids des autoroutes concédées dans les
émissions CO2 du secteur des transports

Tenir les engagements climatiques nécessite de décarboner les
usages de la route.
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1/ La mobilité routiere sur les réseaux structurants en France

Le réseau routier structurant accueille plusieurs
usages...
L Les mobilités du quotidien

®» Fortement influencées par la déconnexion progressive
domicile travail

®» Une saturation quotidienne des routes périurbaines

®» Une déficience du réseau TC lourds dans les grandes
périphéries

L Les grands trajets interurbains

®» Professionnels ou de loisir qui impliquent une longue
distance et de I'autonomie

®» Avec des pointes tres marquées sur les itinéraires de
vacances

..et différentes catégories d'usagers
L Véhicules légers

®» Véhicules particuliers, utilitaires Iégers, 2 roues

L Véhicules lourds
®» PL de transports de marchandises
®» Autocars
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2/ Un systeme de mobilité autoroutiére compatible avec les enjeux climat

Deux axes d’action pour I'exploitant
d’infrastructures qui devient opérateur de
mobilités

L développement des motorisations bas carbone

®» Mutation des flottes de véhicules légers et de poids lourds
(amélioration de I'efficacité énergétique et motorisation
électrique, Bio GNV et H2 vert)

L Faugmentation du nombre de passagers par véhicule

» développement des mobilités partagées (multi modalité,
covoiturage, TC) pour massifier des flux sur le périurbain

Cela nécessite le développement d'infrastructures
adaptées

®» parkings de covoiturage, poles d’échanges multimodaux,
voies réservées

®» Infrastructures de recharge, carburants alternatifs

Et une évolution des usages et comportements
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3/ Mobilité électrique : quel usage sur autoroutes et routes nationales ?
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Nombre de VEB & VHR
en circulation

——% de VEB &VHRdans le
parc automobile

—% immatriculations de
VEB & VHR annuellement

Les VEB ont une autonomie inférieure aux véhicules thermiques

Quel taux de pénétration pour le véhicule électrique sur autoroutes et routes nationales ?

iy
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3/ Mobilité électrique : I'enjeu du temps de charge

s Tempsde rechargement (minutes)
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3/ Mobilité électrique : la situation des chargeurs rapides sur autoroutes

Le réseau maillé de recharge rapide et ultra
rapide national peine a se développer :

L Trafics faibles, fortes pointes et long retour sur
investissement

L Les colts des stations de super chargeurs sont
éleves

L Les colts de raccordement au réseau peuvent étre
trés élevés (> 1 M€)

Malgré la réfaction sur les raccordements, le

modele économique est incertain sur de
nombreux sites

 Les opérateurs se concentrent sur les sites les plus

rentables

Opérateurs EnService A vgnir

L Le modéle ne peut s'appuyer uniquement sur le @ o g ®
. 4 ope o 1zvia \P)‘

prix de la recharge sans décourager les utilisateurs - o ®

®» Aides supplémentaires au raccordement ? é ToTAL 3 =
FASTNED (m)

®» Subventions CAPEX station ? AUTRES s i

®» Grand plan de viabilisation énergétique des aires ?
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3/ Mobilité électrique : 2025 - 2030 - 2040...

1MW installé
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3/ Mobilité électrique : le cas des véhicules lourds

Electric
re-charging

Plusieurs technologies
O Electriques (induction, caténaires, rail)
L Bio GNV et Hydrogeéne vert

Des enjeux majeurs :

(] i /l
L Colts d’infrastructures

L Couts de production des carburants

O Codts des véhicules (économie des transporteurs,
flotte internationale...)
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4/ L'infrastructure autoroutiére support de la mobilité partagée

L'infrastructure autoroutiere s’adapte pour @
s'intégrer dans un systeme de mobilité partagée

Aire de

covolturoge

pré-arrange
Station L.

intermodale 48

L Les flux sont concentrés depuis les grandes P
couronnes périurbaines vers le cordon autoroutier e
pour rejoindre les grands hubs de transport ferré A e

ope . ~ 4 >~ . [ L R,
L Les usagers utilisent des parcs relais et des pdles L, Ville-centre . 4
d’échange multimodaux pour accéder au covoiturage

{ Réseau de transport

callectif urbain |
0 —d
Z

R . 9 e 3o
et a des lignes de TC sur autoroutes s, Dl Sl i geons
®» Ledispositif permet de regrouper et massifier les flux dans B

moins de véhicules, réduisant ainsi les émissions i
®» Dans les secteurs denses, des voies réservées permettent P e st vicla
. e - Traversée piétonne Services de proximité
de garantir la fluidité du parcours / "
y
Utiliser le titre de &/
e
sortir du parking @
3 » Rgla?sm:nes
Ny
Relais Colis
»
Relais Pressing

Maintenance Auto
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4/ Exemple de la ligne express sur autoroute Dourdan, RER Massy-Palaiseau :

les raisons du succes

MASSY
PALAISEAU

BRIIS-SOUS-FORGES
GARE AUTOROUTIERE

DOURDAN
Gare RER

Zones urbanisée:
Loy o 2t

On va chercher les usagers de la voiture la ou ils sont :
I'autoroute agit comme un concentrateur de flux

O Un ou deux parcs relais extensibles par bassin de vie (50
a 100 km?)
®» Lavoiture sur quelques km permet les déplacements
secondaires a l'aller ou au retour (école, achats, ..)

®» Le rabattement sur le parc relais est favorisé par les solidarités
locales.

®» Les parcs relais sont localisés au contact de |'autoroute ou en
périphérie des communes

O  Un haut niveau de service (fréquence, confort, fiabilité,
rapidité)
» 33 km et 2 arréts intermédiaires
®» 27 départs de 6h a 9h et 29 départs de 16h a 19h

J Une bonne connexion avec un hub de TC ferré offrant
des fréquences élevées

L 3000 voyages par jour ouvrable
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4/ L'infrastructure autoroutiére support de la mobilité partagée

Un concept centripete et solidaire pour repenser la mobilité quotidienne des
périurbains

L Répondre a la déconnexion croissante domicile-travail
L Offrir des solutions de mobilités collectives a tous - équité sociale
U Vision a I’échelle de I'aire urbaine

Optimisation de l'usage de l'infrastructure routiere et massification des flux
via un maillage fin

L Poles d’échanges multimodaux
L Lignes de car express
L Voies réservées sur le réseau routier structurant

Massifier les flux vers les TC sur les voies structurantes permet de réduire le
nombre de véhicules (1 car express pour 40 voitures), de désaturer
I'infrastructure et... de limiter les émissions

LES. ROUTES |
ﬂu . ,__“[_,
GRMm PARIS
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4/ Mobilité autonome et connectée - PROJET TRAPEZE

L Projet multipartite - R&D en cours TRAP E E

» Renault-PSA-Vinci-Vedecom-Nokia

. . . ., , TRANSPORT AUTO-PARTAGE EXPRESS ZERO EMISSION
O Systéme de « train routier » sur voie réservée

L Optimisation de l'usage de la route via des
fonctions d’automatisation

®» Systeme d'hypervision et de pilotage des véhicules
®» Réduction des interdistances

®» Réduction et fiabilisation des temps de parcours
®» Massification des flux

U Le débit du rail au prix de la route
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® La décarbonation de la mobilité sur autoroute passe par le développement des infrastructures
pour les motorisations bas carbone et les mobilités partagées.

® e véhicule électrique est la technologie la plus mature. L'installation de bornes de recharge
ultra rapides a grande échelle sur autoroutes n’est aujourd’hui pas rentable au plan
économique. Le développement de la mobilité électrique sur autoroute ne sera possible qu‘avec
un programme ex-ante de développement de bornes de recharge sur les aires pour assurer une
qualité de service comparable a celle du véhicule thermique a un colt acceptable pour l'usager.

® Le réseau autoroutier est une infrastructure existante et évolutive qui peut étre facilement
adaptée pour supporter un systeme de mobilité partagée. Ce dispositif permet d'offrir une
réponse décarbonée aux besoins de mobilité du quotidien périurbains avec un co(t et un délai
réduit.

® Le financement d’'un tel programme par le péage pourrait s’inscrire dans un plan dédié, support
de relance et d’emploi.
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